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0pnaf3g van het oude spoorstation te. Buttﬁhpost rond 1920, af ken in 1974 De stationschef woonde

get
op de %ovenverdiepmg Op de achtergrand de watertoren, waar de stoomlocomotieven werden bijgetankt.
(Collectie A. van Lune) s



Door Dirk R. Wildeboer te Buitenpost,

secretaris van de Stichting Oud-Achtkarspelen.
tel. 0511-541920, internet http://home.hetnet.nl/~oudachtkarspelen.

140
Het is 30 mei 2006 precies 4’
jaar geleden, dat op de lijn
Leeuwarden - Groningen, de
eerste frein het destijds nog
nieuwe station in Buitenpost
aandeed. In dit artikel een te-
rugblik in de treinhistorie van
Achtkarspelen.

Nog geen behoefte
Negen jaar nadat de eerste trein
in Nederland was gaan rijden,
was het provinciebestuur er in
1846 mee bezig te onderzoeken
of in Friesland behoefte was aan
een treinverbinding. Dit bestuur
vond het van belang ’’dat deze
Provincie niet van dit middel van
correspondentie en concurrentie
worde verstoken en afgeslooten
van andere deelen des Rijks, ja
van geheel Europa’’. Uiteraard
was het van belang het aantal
personen en de hoeveelheid goe-
deren, die eventueel van de trein
zouden kunnen gebruikmaken.
Aan het gemeentebestuur van
Achtkarspelen werd dan ook
gevraagd om mede te delen of
een mogelijke spoorverbinding
aanleiding zou kunnen zijn tot:
>’meerdere in- of uitvoer, het
aanleggen van fabryken en zo ja
welke? en het doen van ontgin-
ningen of andere ondernemingen
en zoo ja welke?”’

In de gemeenteraad werd op
17 april 1846 besloten om het
volgende aan de provincie te
berichten:

>’dat den daarstelling van een
Spoorweg geenen aanleiding zal
geven tot meerdere in of uitvoer
en het aanleggen van fabryken,
dat sedert byna onheugelyke
jaren hiertoe reeds de schoonste
gelegenheid heeft bestaan, door
middel van het Kolonelsdiep en
de Dockumertrekvaart, zonder
dat daarvan ten dieneinde is
gebruik gemaakt en deze gele-
genheid door den aanleg van
den Spoorweg geenszins wordt
verbeterd’’.

Verder was de raad van mening
dat een spoorverbinding voor
ontginningen in de grieteny of
andere ondernemingen van wei-
nig betekenis zou zijn. Wel was
men overtuigd van het algemeen
belang, maar voor Achtkarspelen
vond men de aanleg van een
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_dere gesteld “’dat de Raad’het
~ van het hoogste belang acht zoo

spoorlijn nog niet wenselijk. De
pei‘éh“ raadsleden vréesden ook -
*dat daardoor vele thans be-
staande kostwinningen worden
benadeeld, zonder anderen of de
Grieteny byzonder te bevoordee-
len”’. Met andere woorden, men
was bang dat bepaalde zaken
schade zouden lijden en andere
inwoners van gemeente er niets
mee opschoten en ook de ge-
meente zelf er niet beter van zou
worden.

Buitenpost buiten de boot?
In augustus 1858 werd door de
minister van binnenlandse za-
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In dit berichtje in de Leeuwarder
Courant wordt de aanbesteding
van het station van Buitenpost
gememoreerd op 26 mei 1864.

ken aan de heren L.J.W. baron
Sloet en jhr. P.A. Reuchlin een
concessie verleend. Die behelsde
de aanleg van een spoorlijn van
Harlingen via Leeuwarden en
Groningen naar Noord-Duits-
land. Hoe die lijn tussen Leeu-
warden en Groningen exact zou
lopen, bleef lange tijd onzeker.
In Achtkarspelen ging men
er van uit dat dit in rechte lijn
zou gebeuren, dus door deze
gemeente. Maar andere gemeen-
tebesturen en belanghebbenden
probeerden de minister te bewe-
gen de spoorlijn tussen Leeuwar-
den en Groningen ten noorden of
ten zuiden van Achtkarspelen te
laten lopen. Onder andere was er
een plan om vanaf Leeuwarden,
via Hardegarijp de lijn via Beet-
sterzwaag naar Groningen aan te
leggen. Achtkarspelen zou dan
dus buiten de boot vallen.

De gemeenteraad nam dan ook
in 1861 het besluit om actie te
gaan voeren en de minister te
verzoeken ’om de van Rijks-
wege aan te leggen Spoorweg
van Harlingen naar Groningen
door deze gemeente te leggen
met een Station of halt en daarbij
het aanbod te doen tot het bijdra-
gen uit de Gemeentefondsen der
kosten voor den aankoop van
den benoodigden grond van een
Station of halt’’. In het verzoek
aan de minister werd onder an-

voor den handel, landbouw en
verdere nijverheid in deze Ge-
meente, dat die Spoorweg door
derzelve komt te liggen en dat
mede aldaar een Station of een
halt wordt bepaald”’. Verder
werd aan de minister geschre-
ven, dat de gemeenteraad door
aanbieding in 1858 van een
jaarlijkse bijdrage van f 300.-
gedurende een tijdvak van 20
jaren, het grote belang heeft
doen blijken die spoorweg door
Achtkarspelen te leggen en hier
een stationsgebouw zou worden

gebouwd, welk aanbod door de
regering niet werd aangenomen.
Twee jaren later, in 1860, werd
het traject via Buitenpost opge-
nomen in de Spoorwegwet Van
Hall. Of de actie van de raad van
Achtkarspelen hiertoe heeft bij-
gedragen, kan niet met zekerheid
worden gesteld.

Actie voor een station van ho-
gere klasse

Destijds waren de stations naar
grootte verdeeld in de klassen 1

il tot en met 4 en dan waren er nog

de haltes. Ruim drie jaren voor
de opening van de spoorlijn van
Leeuwarden naar Groningen,
was het op 31 oktober 1863, dat
de burgemeester van Achtkar-
spelen in de raadsvergadering
het volgende ter tafel bracht. Hij
had vernomen dat Buitenpost
een station van de 5e klasse of
een halte zou krijgen, terwijl
Veenwouden voor een station
van de 4e klasse in aanmerking
kwam. Hier moest wat aan
worden gedaan, want dat leek

nergens op en daarom werd aan |

de raad voorgesteld om ’’Zijne
Excellentie den Heer Minister
van Binnenlandsche Zaken’’
een ’’adres’’ te schrijven om
voor Buitenpost een station van
de 4e klasse ’’daar te stellen’.
De heren raadsleden waren het
hier roerend mee eens en bij
acclamatie werd besloten om de
minister eens te laten vernemen
dat men het hier beslist niet mee
eens was. Het werd een brief op
poten en men haalde van alles
uit de kast om de belangrijkheid
van Buitenpost aan te tonen, met
het doel om een station van een
hogere klasse binnen te halen.
Men kwam met de volgende ar-
gumenten:

- "’dat Buitenpost de hoofdplaats
en zetel van eene veel handel
drijvende en neringdoende ge-
meente van ruim 8500 inwoners
en is voorzien van een bloeyend
Instituut voor opvoeding’’;

- dat Buitenpost op het midden
lag van de lijn Leeuwarden-Gro-
ningen en gunstig was gelegen
aan de rijksstraatweg:

- de goede bereikbaarheid van
het dorp van uit de plaatsen in
de omgeving, zoals Visvliet,
Doezum, Grootegast, Marum,
Stroobos, Augustinusga, Surhui-
Zum en zo Voort;

- ’dat vooral het naby gelegene

'“Kollum, slechts op 45 minuten
afstands, met deszelfs bloeynde

weekmarkt en beurs, waar zich
de geheele handel in boter, vee,
granen etc. de omliggende stree-
ken consintreert, de hoofdplaats
eener vruchtbare en handeldry-
vende Gemeente is’’;

Nog meer voordelen

Verder werd gewezen op het
grote transport van vee en granen
uit Kollumerland en Oostdon-
geradeel, waarvoor het station
in Buitenpost dan kon worden
gebruikt en het vervoer van de
bezoekers naar de weekmarkten
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Opname van een stoomtrein op het station te Veenwouden.

’, :

In de barre winter van 1979 moest het leger het Buitenposterperron vrijmaken, waarna de weinig talrijke
passagiers de trein konden verlaten.




